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Gas generator for a steering wheel airbag 


Patent number: 
Publication date: - 
Inventor: 

Applicant: 
Classification: 

- international: 

- eiiropean: 
Application number: 
Priority number(s): 


EP1 273488 
2003-01-08 

DUERRE MARKUS (DE); BACK FRIEDERICH (DE); 
BERG THILO (DE); LEIBACH MARKUS (DE) 

FREUDENBERG CARL KG (DE) 

B60R21/20 
B60R21/20G3 
EP20020009345 20020503 
DE2001 1 032394 2001 0706 


Also published as: 

'1 JP2003034218(A) 
'1 EP1 273488 (A3) 
^1 DEI 01 32394 (A1) 


Cited documents: 

WO001 5470 
EP1101663 
EP1101662 
US6 164689 
EP1 026050 


Abstract of EP1 273488 

The gas generator (1) for an air bag mounted on 
a car steering wheel also acts as a vibration 
damper. It Is connected to the air bag housing (3) 
by a cylindrical or frustro-conical plastic spring 
(2). The connections (8-11) consist of press 
studs on one component which fit through 
apertures on the other. 
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Fig. 1 
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(54) Gasgenerator fur einen Lenkradairbag 

(57) Gasgenerator mit einem Behalter zur Aufnah- 
me der Treibstoff patron e fiir einen Alrbag am Lenkrad 
eines Kraftfahrzeugs, wobei der Gasgenerator als 
Schwingungstilger ausgeblldet ist und uber ein gasun- 
durchlassiges, die Form eines hohlen Zylinders oder 
Kegelstumpfs aufweisenden Federelements aus poly- 
merem Material und dem Airbaggehause verbunden ist. 
Die Verbrndung zwischen dem Federelement und dem 
Beh&tter und/oderzwischen dem Federelement und Air- 
baggehause sind ats fonnschlussige Schnappverbin- 


dung bzw. -verbindungen ausgeblldet, wobei das Fe- 
derelement als separator Einsatz ausgestaltet ist und 
an seinen Random mit Elementen der Schnappverbin- 
dung verselien ist, wobei die Elemente (4, 5) eine 
flanschartlge Form haben und mit druckknopfartlgen 
Steck- Oder Aufnalimeteilen (9, 8) versehen sind, die in 
bzw. auf korrespondierende Aufnahme oder Steckteile 
(9, 11) von an dem Gasgeneratorbehaiter (1) und/oder 
Airbaggeiiause (3) voriiandenen Anschiussfianschen 
(3, 12) einbeziehungsweise aufsteckbar sind. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gasgenerator mit 
einem BehSlter zur Aufnahme derTrelbstoffpatrone fur 
einen Airbag am Lenlcrad eines Kraftfatirzeuges, wobei 
der Gasgenerator ais Schwingungstilger ausgebildet ist 
und uber ein gasundurchiassiges, die Form eines hoh- 
len Zylinders oder Kegelstumpfs aufweisenden Feder- 
elements aus polymerem IVIaterial mit dem Airbagge- 
hause verbunden ist und die Verbindung zwischen dem 
Federelement und dem Behalter und/oder zwischen 
dem Federelement und dem Airbaggehause als form- 
schiussige Schnappverbindung beziehungsweise -ver- 
bindungen ausgebildet sind, wobei das Federelement 
ats separator Einsatz ausgestaltet ist und an seinen 
Randern mit Elementen der Schnappverbindung verse- 
hen ist. 

[0002] Bei Kraftfahrzeugen Iconnen wahrend der 
Fahrt oder auch im Stillstand mit einem laufenden Motor 
Schwingungen auftreten, die sich auf die Lenlcsaule und 
von dort aus auf das Lenkrad Qbertragen. Um diesen 
Schwingungen entgegenzuwirken und den Fahrkomfort 
zu verbessern, sind Schwingungstilger bekannt gewor- 
den, bei denen der Gasgenerator als Schwingmasse 
verwendet wtixl. 

Stand der Tech nik 

[0003] Durch das Gebrauchsmuster DE 299 02 033 
U1 ist ein Atrbagmodui bekanntgeworden bei dem ein 
Montagezylinder aus einem elastischen Werkstoff ver- 
wendet wird, dessen Render einerseits mit einem am 
GasgeneratortrSkgerangeordneten ringfonnigen Monta- 
geblech und andererselts mit einem mit dem Geh&use 
des Gasgenerators verbundenen umlaufenden Monta- 
gef iansch verbunden sind. HIerdurch wird eine gute Ab- 
dichtung fur die aus dem Gasgenerator austretenden 
Gase und ein vertretbares Schwingungsverhalten er- 
reicht. Die Verbindung zwischen dem IVIontagezylinder 
und dem Montagebiech beziehungsweise Montage- 
flansch ist jedoch nicht zufriedensteilend. Von Nachteil 
ist auch, dass eine nachtragliche Montage des Gasge- 
nerators problematisch ist, 

[0004] Eine andere Verbindungsmogiichkeit zwi- 
schen dem Beh&lter des Gasgenerator und dem Bete- 
stigungsf Iansch Ist der alteren DE 100 566 25 zu ent- 
nehmen. bei der die Verbindung zwischen dem Feder- 
element und dem Gasgeneratorbehdtter und/oder dem 
Betestigungstlansch ats formschtussige Schnappver- 
bindung beziehungsweise /-verbindungen ausgebildet 
sind. AuBerdem wurde das Federelement ats kegel- 
stumpfformiges hohles Federelement ausgestaltet, wo- 
durch ein verbessertes Schwingungsverhalten fur die 
Schwingmasse enreicht wird. 


Darstellung der Erfindung 

[0005] Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde eine 
sicher und elnfach herstellbare Verbindungsmogiichkeit 

5 zwischen dem Federelement und dem Gasgenerator- 
behSlter und/oder zwischen dem Federelement und Air- 
baggehause herzustellen. Der GasgeneratorbehSlter 
soli moglichst leicht innerhalb des Alrbagmoduls am 
Lenkrad montiert oder auch ausgetauscht werden kon- 

10 nen. Dabei soil die Funktion des Gasgenerators nicht 
beelntrdchtlgt werden. 

[0008] Die Losung der gestellten Aufgabe erfolgt bei 
einem Gasgenerator der eingangs genannten Gattung 
erfindungsgemSBdadurch, dass die Elementedes Gas- 

15 generatorbehalters eine flanschartige Form haben und 
mit druckknopfartigen Stack- oder Aufnahmetellen ver- 
sehen sind, die in korrespondierende Aufnahme- oder 
Steckteiie von an dem Gasgeneratorbe halter und/oder 
Airbaggehause vorhandenen Anschlussfianschen ein- 

20 beziehungsweise aufsteckbar sind. Bei dieser Kon- 
struktion ist es rnoglich, zunachst den Gasgeneratorbe- 
halter herzustellen, mit einerTreibstofffullung zu verse- 
hen und sodann in sehr einfacher Weise am Federele- 
ment zu befestigen. Das Federelement seinerseits kann 

25 vorher am Airbaggehause angebracht sein oder gege- 
benenfalls zusammen mit dem Gasgenerator in die tm 
Airbaggehause vorhandene Offnung eingefOgt und 
dann am Airbaggehause befestigt werden. in der eln- 
fachsten Ausfuhrungsfomn kann das Federelement und 

30 seine Elemente fur die Schnappverbindung aus dem 
gleichen Material hergestellt sein. IHierdurch ergibt stch 
ein besonders einfaches Herstellverfahren fur das Fe- 
derelement und die daran angebrachten Schnappele- 
mente. 

35 [0007] Mdglich ist aber auch, dass die Schnappele- 
mente aus Metal! bestehen, die durch Vulkanisatlon mit 
dem Federelement verbunden sind. Hierdurch konnen 
besonders sichere Verbindungen zwischen dem Feder- 
element und dem Gasgeneratorbehditer bezlehungs- 

40 weise Airbaggehause hergestellt werden. Letztere sind 
hierfOr mit entsprechenden Ftanschen zu versehen. 

Kurzbeschrelbung der Zetehnung 

45 [0008] in der Zeichnung ist ein AusfQhrungsbeisplel 
dargestellt. Es zeigt: 

Fig. 1 einen Gasgeneratorbehttter in der Seltenan- 
sicht und seine IHalterung durch ein Federele- 
50 ment wobei letzteres im Schnltt gezelgt ist. 

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Gasgenerator mit Fe- 
derelement und 

55 Fig. 3 das Detail x aus der Fig. 1 in vergroBertem 
MaQstab. 
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Ausfuhaing der Erfindung 

[0009] In der Fig. 1 ist ein Gasgeneratorbeh§lter 1 ge- 
zeigt, der von dem Federeiement 2 an einem Im Detail 
nicht naher gezelgten Airbaggehause iiber den Flansch 
3 befestigt Ist. Das Federeiement 2 Ist als hohler Kegel- 
stumpf ausgestaltet und an seinen Randem Jewells mit 
einem Flansch 4 und 5 versehen. Im Ausfuhrungsbel- 
spiel sind die Flansche 4 und 5 aus Metall und mtt dem 
Federeiement 2 durch Vulkanisation verbunden. Die 
Flansche 4 und 5 sind Tetlelemente der Sclinappverbln- 
dungen 6 und 7. IHierfur ist der Flansch 4 auf seinem 
Umfang mit einer Reihe von 6ffnungen 8 versehen, in 
die die Stopsel 9 des rundumtaufenden Flansches 3 
druckknopfartig einsteckbar sind. Der obere Flansch 5 
des Federelements 2 ist seinerselts mit den Stopsein 
10 versehen, die in entsprechende Offnungen 11 des 
Flansches 12 eingesteckt sind. Der Flansch 12 Ist am 
Behalter 1 test angebracht. 

[0010] Die Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf eine Kon- 
struktion nach der Fig. 1 . Dabei Istder Anschlussflansch 
3 zum Airbaggehause weggelassen. Sichtbar ist der 
Ftansch 4, auf dessen Umfang verteilt die Offnungen B 
fur die Aufnahme der Stopsel 9 des Flansches 3 vorge- 
sehen sind. Nur der Vollstandlgkelt halber set bemerkt, 
dass hier auch jede andere Verbindung, z.B. eine 
Schraubverbindung zwischen dem Flansch 3 und dem 
Flansch 4 uber die Offnungen 8 vorgenommen warden 
kann, sofem der Flansch 3 ebenfalls mit den entspre- 
chenden Offnungen versehen ist. Der Flansch 12 Ist mit 
dem Gasgeneratorbehdlter 1 uber eine Schmmpfver- 
bindung verbunden. Hierfur ist der Flansch 12 mit einem 
Bordelrand 13 versehen; Der Flansch 12 hat ebenfalls 
dffnungen 11 , durch die die St&psel 10 des Flansches 
5 gestecM sind. Der Flansch 5 ist durch Vulkanisation 
mit dem Federeiement 2 verbunden. An den Stopsein 

1 0 sind jeweils die Nasen 14 angebracht, die beim Ein- 
stecken der Stopsel 10 in die Offnungen 11 einrasten 
und auf diese Welse zur besonderen SIcherung der 
Schnappverbindung beitragen. 

[0011] In der Fig. 3 ist in vergroBertem MaBstab des 
Detail x aus Fig. 1 gezelgt. Am Federeiement 2 ist der 
Flansch 5 anvulkanisiert. Der Flansch 5 1st mit den Stop- 
sein 10 versehen, wetche in die Offnungen 11 im 
Flansch 1 2 eingesteckt sind. Der Flansch 1 2 hat die Bdr- 
delkante 13 Qber die er fest mit dem Gasgeneratorbe- 
haiter 1 verbunden ist. Die Stopsel 10 haben die Nasen 
1 4, die beim Einstecken der Stopsel 1 0 in die dffnungen 

11 am Flansch 12 einrasten. 


PatentansprOche 

1 . Gasgenerator mit einem Behalter zur Aufnahme der 
Treibstoffpatrone fur einen Airbag am Lenkrad ei- 
nes Kraftfahrzeugs, wobei der Gasgenerator als 
Schwingungstilger ausgeblldet ist und Qber ein ga- 
sundurchltsslges, die Form eines hohlen Zyllnders 


Oder Kegelstumpfs aufweisenden Federelements 
aus potymerem Material mit dem Airbaggehause 
verbunden ist, und die Verbindung zwischen dem 
Federeiement und dem BehStter und/oder zwi- 

5 schen dem Federeiement und Airbaggehause als 
fonmschlussige Schnappverbindung bzw. -verbin- 
dungen ausgeblldet sind, wobei das Federeiement 
als separater Einsatz ausgestaltet Ist und an seinen 
Randem mit Etementen der Schnappverbindung 

10 versehen ist, dadurch gekennzelchnet, dass die 
Elemente (4, 5) eine flanschartige Form haben und 
mit druckknopfartlgen Steck- oder Auf nahnneteilen 
(9, 10; 8; 11) versehen sind, die in bzw. auf korre- 
spondierende Aufnahme oder Steckteiie (8, 9, 10, 

IS 11) von an dem Gasgeneratorbehalter (1 ) und/oder 
AlrbaggehSuse (3) vorhandenen Anschlussflan- 
sch en (3, 12) einbeziehungsweise aufsteckbar 
sind. 

20 2. Gasgenerator nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Elemente (4,5) und das Feder- 
eiement (2) aus dem gleushen Material sind. 

3. Gasgenerator nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
25 zeichnet, dass die Elemente (4,5) aus Metall sind. 

4. Gasgenerator nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Elemente (4, 5) durch Vulkani- 
sation mtt dem Federeiement (2) verbunden sind. 

30 

5. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Steckteiie (9, 
10) mit Einrastnasen (14) versehen sind. 

35 
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